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IPAE

Férdert den sicheren und effektiven
Einsatz von Hohenzugangstechnik

1.0 EINFUHRUNG

Der Einsatz mobiler Hubarbeitsbiihnen (MEWPs) als
effektives Mittel fiir den Zugang zu hoch gelegenen
Arbeitsplatzen nimmt weltweit kontinuierlich

weiter zu, da Unternehmen und Arbeitgeber die
Produktivitdts- und Sicherheitsvorteile erkennen.
Lange Zeit wurden Hubarbeitsbiihnen in einer
kontrollierten Umgebung fiir Bauarbeiten eingesetzt,
doch heute sind sie in allen Industriezweigen das
bevorzugte Zugangsmittel fiir Einzelpersonen und
Auftragnehmer, die Arbeiten in der H6he durchfiihren.

Viele Gewerbebetriebe, Lagerhauser und andere Unternehmen
kimmern sich erfolgreich um die Sicherheit ihrer Mitarbeiter
und der Auftragnehmer, die an ihren Standorten arbeiten oder
diese besuchen. Allerdings werden auch immer mehr MEWPs
in Bereichen eingesetzt, in denen sich eventuell unbeteiligte
Personen aufhalten. Diese Umgebungen sind schwieriger

zu kontrollieren, da sie nicht immer von Fremdarbeiten,
Fahrzeugverkehr oder allgemein o6ffentlich zuganglichen
Bereichen getrennt sind.

Die Unfalldaten der IPAF von 2019 und 2020 (Abbildung 1)
zeigen, dass sich etwa ein Drittel aller gemeldeten Unfalle mit
Todesfolge oder Verletzten in Umgebungen ereigneten, die als
offentliche Bereiche, Straf3en und Autobahnen einzustufen sind.
Dies steht im Einklang mit Daten aus friheren Berichten fur den
Zeitraum 2016 bis 2018.

2019 - 2020 Orte der gemeldeten Unfalle

Todesfall Schwere Verletzu Leichte Verletzung

| | |
Baustelle 42% ‘

Offentlicher Bereich 20%
\
Gewerbeflachen 14%
\ \ \ \

Strafien und Autobahnen 12%
\
Werksgeldnde 8%
[

Werkstatt 3%

Biiro 1%
|

10 60 70 80 90
Anzahl der Meldungen

Abbildung 1: Auszug aus dem Globalen IPAF-Sicherheitsbericht 2021:
Orte der gemeldeten Zwischenfalle

lhr Partner:

2.0 ANWENDUNGSGEBIET

Dieses Dokument soll:

« Die relevanten Gefahren und der damit verbundenen Risiken
hervorheben, wenn eine Hubarbeitsbihne in offentlichen
Bereichen eingesetzt werden soll, die oft schwieriger zu
kontrollieren sind als andere Arbeitsstatten.

- MaBnahmen identifizieren, die umgesetzt werden konnen,
um das Risiko eines Unfalls oder einer Verletzung beim
Einsatz einer Hubarbeitsbihne an Orten, an denen die
Offentlichkeit und/oder Fahrzeuge nicht verboten sind,
auszuschlieBen oder zu verringern, also auf nicht fest
eingerichteten Baustellen oder in nicht als Gewerbeflachen
ausgewiesenen Bereichen.

3.0 WER SOLLTE DIESEN
LEITFADEN LESEN?

Dieser Leitfaden enthalt spezifische Informationen, Referenzen
und Musterchecklisten fiir alle Personen, die fir die Durchflih-
rung von Arbeiten in der Hohe mit einer Hubarbeitsbihne an
oder in der Nahe von Straf3en oder in offentlichen Bereichen
eine Sorgfaltspflicht haben oder Verantwortung tragen. Fir die
sichere Durchfihrung von Arbeiten mit MEWPs in offentlichen
Bereichen oder in der Nahe von Straf3en sind hauptsachlich drei
Gruppen verantwortlich:

¢ Auftraggeber/Eigentiimer - Beauftragung von Arbeiten
in der Hohe

Der Auftraggeber hat eine Sorgfaltspflicht und einen
mafgeblichen Einfluss auf die Art und Weise, wie ein Projekt
geplant und verwaltet wird, einschlieBlich der Auswahl und
der Handlungen der Auftragnehmer.

o Auftragnehmer/Arbeitgeber (Benutzer) - Verantwortung
fiir die Fertigstellung der Arbeiten

Der Auftragnehmer/Arbeitgeber, der oft als Benutzer
bezeichnet wird, ist jede Person oder jedes Unternehmen, die
oder das die Planung, Verwaltung und Nutzung des MEWPs
fur eine bestimmte Aufgabe kontrolliert und fur den sicheren
Arbeitszustand des MEWP verantwortlich ist. Dabei ist der
Benutzer nicht zwangslaufig der Bediener.

e MEWP-Bediener - Zugang zum Arbeitsbereich mit der
Hubarbeitsbiihne

Der Bediener ist die Person, die die Hubarbeitsblihne Uber
Bedienelemente in der Arbeitsplattform oder vom Boden aus
bedient. Bediener konnen Angestellte oder selbststandig sein.

Dieser Leitfaden kann auch eine nitzliche Referenz flr alle Pas-
santen sein, die Arbeiten mit einer Hubarbeitsbihne in der Nahe
einer Straf3e oder in einem offentlichen Bereich beobachten und
Bedenken hinsichtlich der Betriebssicherheit haben.



4.0 VERANTWORTUNG FUR DIE SICHERHEIT

Unabhangig von der Dauer der Arbeiten kommt es darauf an, bei der Planung und Durchfiihrung von Arbeiten in der Hohe (AIH)
mit einer Hubarbeitsbihne klare Verantwortlichkeiten festzulegen. In der nachstehenden Tabelle 1 sind die Zustandigkeiten und

Hauptaufgaben der drei Gruppen aufgeflihrt.

Tabelle 1 - Hauptverantwortliche, Verantwortlichkeiten und Hauptaufgaben

Verantwortlicher Verantwortung

Hauptaufgaben

Auswahl passender

Uberpriifung der Fahigkeiten zum sicheren Ausfiihren der Arbeiten

Uberpriifung des Einsatzes von kompetentem Personal

und - . :
AUFTRAGGEBER kompetenter Uberpriifung der Schulungsnachweise
Auftragnehmer . . ;
Uberprifung der passenden Versicherungen
Einholen von Referenzen
Bestimmung der Aufgabe und der Zugangsmaglichkeiten
Auswahl der Maschine
Planung und Gefahrdungsbeurteilung zur Entwicklung eines SSoW*
Organisieren und
ARBEITGEBER/ .
Bedienerkompetenz
AUFTRAG- Aerrvx;)altung dgr p
NEHMER \ufgaben, um eine
(BENUTZER) sichere Ausfiihrung Korrekte PSA
zu gewahrleisten
Klare Anweisungen
Aufgaben verwalten
Aufsicht und Notfallplanung
Verstehen der Risiken der auszufihrenden Aufgabe
Verstehen und Befolgen der bestehenden PraventivmafBnahmen, d.h.des
SSoW*
Verwendung der korrekten PSA und Absturzsicherung
. . Umfassende Uberpriifungen vor dem Einsatz
BEDIENER Sichere Ausflihrung }
der Aufgabe Durchfiihrung einer dynamischen Gefahrdungsbeurteilung und Uberpri-
fung oder Anderung der SSoW*
Standiges Bewusstsein fur die Umgebung
Sich potenzieller Anderungen der Umstande bewusst sein und sich an
diese anpassen
Berechtigung zum Abbruch eventuell unsicherer Arbeiten
AuBerung von Bedenken, wenn eine unsichere Handlung oder ein unsiche-
) ALLGEMEINE Moralische rer Zustand beobachtet wird
OFFENTLICHKEIT Sorgfaltspflicht Einhaltung eines sicheren Abstands zum Arbeitsbereich und Beachtung

der Beschilderung und standortspezifischen Anweisungen

*SSoW - Sicheres Arbeitssystem, auch bezeichnet als SWMS - Anweisung zum sicheren Arbeiten

Anmerkung 1: Wenn ein Eigentimer eine MEWP anmietet und selbst bedient, (ibernimmt er die Aufgaben des Auftraggebers, des Benutzers und des

Bedieners.

Anmerkung 2: Wird eine Hubarbeitsbiihne mit einem Bediener gemietet (zur Verfliigung gestellt), so untersteht der Bediener zu jeder Zeit den

Anweisungen des Benutzers.
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5.0 SCHULUNGEN UND
KOMPETENZEN

Die Schulungsanforderungen fur Aufgaben im Zusammenhang
mit MEWPs konnen in den verschiedenen Regionen oder
Landern unterschiedlich sein. Wie in Tabelle 1 dargestellt,
sollte jedoch jeder Verantwortliche Uber kompetente
Ressourcen verfugen, um sicherzustellen, dass er seine
Aufgaben erfolgreich und sicher erfillen kann. Es ist

von entscheidender Bedeutung, dass jeder Einzelne

seine Fahigkeiten und Grenzen erkennt und wenn notig
Ratschlage und kompetente Unterstitzung einholt. Wenn
Sie beispielsweise den Einsatz einer MEWP auf oder neben
Straf3en oder in der Nahe von Stromleitungen planen, sind
eventuell zusatzliche Kenntnisse im Verkehrsmanagement
oder seitens des Energieversorgers gefragt.

Sollten Sie irgendwelche Zweifel an der Vorgehensweise

oder den erforderlichen Maf3nahmen haben, stoppen Sie die
Arbeiten und suchen Sie Unterstitzung - so konnen Sie Unfalle
verhindern. Es werden branchenspezifische Schulungskurse
angeboten, von denen einige in Anhang 1 aufgefihrt sind.

6.0 GEFAHRDUNGSBEURTEILUNG

Die Sicherheitsgrundsatze fur die Verwaltung und den
Betrieb von Hubarbeitsbiihnen gelten unabhangig davon,
wo und wie eine MEWP eingesetzt wird. Diese Prinzipien
sind in nationalen und internationalen Standards skizziert
und werden von branchenspezifischen Leitlinien und
Schulungsprogrammen unterstitzt. Verantwortliche sollten
sich auch anhand der fir sie geltenden lokalen/regionalen
Normen, Leitlinien und bewahrten Verfahren umfassend
hinsichtlich des sicheren Einsatzes von MEWPs informieren.
Dies sollte sie in die Lage versetzen, mit Hilfe einer
strukturierten Planung, d. h. einer Gefahrdungsbeurteilung,
ausreichende KontrollmaBnahmen zu ergreifen, um erhebliche
Risiken zu beseitigen oder zu minimieren. Dazu gehort die
Ermittlung bestehender Gefahren, von der Anlieferung der
Hubarbeitsbihne bis zum Abschluss der Arbeiten in der Hohe
und dem Abtransport der Hubarbeitsbihne vom Standort.
Zur ldentifizierung potenzieller Gefahren und Begleitrisiken
beim Einsatz einer MEWP in der Nahe von Straf3en oder in
Bereichen, die offentlich zuganglich sind und/oder in denen
Fahrzeugverkehr nicht verboten ist, ist wahrscheinlich eine
Standortbesichtigung erforderlich. Ebenfalls zu bedenken
ist, dass sich die Umstande signifikant geandert haben
konnen, wenn Arbeiten erst zu einem spateren Zeitpunkt
abgeschlossen werden. Bei der Gefahrdungsbeurteilung
sollte auch die Tatsache berucksichtigt werden, dass die mit
der Hubarbeitsblhne arbeitenden Personen moglicherweise
unbeaufsichtigt, in einer unbekannten Umgebung arbeiten,
nur eine begrenzte Kontrolle Uber die Arbeitsumgebung haben
oder dass sich die unmittelbare Umgebung verandert, z. B.
durch ein unerwartetes erhohtes Verkehrsaufkommen oder
eine grofere Vielfalt an Fahrzeugen oder FuBgangern.

Die von IPAF gesammelten und veroffentlichten globalen
Unfalldaten (siehe Anhang 3.1) zeigen die sechs
Hauptursachen fur Unfalle mit Hubarbeitsbihnen auf
Straf3en, Autobahnen oder in offentlichen Bereichen zwischen
2016 und 2020. Diese sechs Ursachen sind in Abbildung 2
rechts dargestellt

Stromschlag

72%

Kollisionen mit
Fahrzeugen oder
Maschinen

69%

Getroffen von
herunterfallenden
Gegenstanden

47%

Abstiirze aus der Hohe

42%

Umkippen

39%

Einklemmen

YASY

Abbildung 2: Prozentualer Anteil der gemeldeten tédlichen, schweren und
leichten Verletzungen auf StralBen oder in offentlichen Bereichen von 2016
bis 2020 fur jede der sechs Hauptunfallursachen.



Tabelle 2 - Mdgliche Ursachen fiir Unfille im Zusammenhang mit dem Einsatz von Hubarbeitsbiihnen
auf oder in der Nahe von StraB3en und o6ffentlichen Platzen sowie mdgliche PraventivmaBBnahmen

Anmerkung: Die Liste moglicher Ursachen und méglicher Praventivmal3nahmen ist nicht umfassend. Die aufgefiihrten Unfalle dienen nur als Beispiele.

Art des Unfalls

Gefdhrdung

Mdgliche Ursachen

Maogliche PraventivmafBnahmen

KURZ- ODER : Standortbewertung und Schulung hinsichtlich
Unkenntnis der Lage des HF-Senders
LANGFRISTIGE Aussetzung von HF-Gefahren
GESUNDHEITLICHE T = Einholen der Zustimmung des Eigentiimers
- rbeiten zu nahe an aktivem HF-Sender er Anlage zu einem SSoW, Einsatz von HF-
FOLGEN DURCH HF q Arbei h kti HF-Send der Anl i SSoW, Ei HF
EINWIRKUNG Detektoren
’ . Einholen der Zustimmung des Eigentlimers der
Nichterkennen von Hochspannungsleitungen Al 2 cliem SSa
Unwissenheit Uber das Vorhandensein von
Freliciiunean Standortbewertung
. . . Abschalten der Stromversorgung fiir die Dauer
STROMSCHLAG - Arbeiten zu nahe an aktiven Freileitungen der Arbeiten
KONTAKT MIT ODER Vorhandensein von Unwissenheit Gber die ausgehenden Gefahrenvon ¢\ (i eing
DURCH LICHTBOGEN Freileitungen Freileitungen 9
ontakt von Werkzeugen oder Materialien mit erkzeuge und Materialien auBerhalb der
VON FREILEITUNGEN Kontakt von Werk der Materialien mi Werk d Materiali Berhalb d
Freileitungen Sperrzone halten
Lichtbogen auf Elektrowerkzeuge oder Gerate SitTiellge Wereliezmmli el U By Csr
Umgebung
Kontakt des MEWP-Aufbaus mit Freileitungen Einrichten einer Sperrzone
Bewegung von Unwissenheit tiber das Vorhandensein anderer Bl Sierarmwerumn uid SSa
Maschinen oder Fahrzeuge/Maschinen 9 9
KOLLISION MIT Fahrzeugen in der Nahe Unzureichende Abtrennungen eingerichtet gtpéer;(:izii\é\/achsamkeit, el ey
FAHRZEUG ODER des Arbeitsbereichs oder ) : ..
MASCHINE Arbeiten neben oder auf Bedienerschulung, Gerateauswahl
der Straf3e, Ausfahren Straf3en oder Fahrspuren und Aufsicht
der Arbeitsbiihne in 0der  ynyreichende Warnungen anderer Benutzer der Gutes Verkehrsmanagementverfahren
Uber einer StralBe StraBe
Arbeiten in der Nahe von Uberkopfanlagen
. Standortbewertung
L . d d Geraten (MEWPS
KOLLISION MIT Potenziell instabile Rl e S CE I ) _
HERUNTERFALLENDEM  Gegenstande iber dem  Kollision mit Material- oder Baumresten g‘cahnuutggéfgn PSA, d. h. Gesichtsmaske,
GEGENSTAND Arbeitsbereich Kollision von der Arbeitsplattform fallender Objekte - .
mit Passanten Einrichtung einer Sperrzone
izlsntirpzersonllche SEUEEISTEUNg gegem Bereitstellung und Verwendung der korrekten
(PSAgA) vorhanden/angelegt PEREA
Plotzliche unerwartete Bewegung des MEWP Bedienerschulung und Situationsbewusstsein
zgifgggii\gegung il AU | DU Fahrweg und Bodenverhaltnisse priifen
ABSTURZ AUS DER Arbeiten i Hah
ein Tragen/Anlegen der g icherheitsgeschirr-Schulungen und Aufsicht
HOHE rbeiten in der Hohe Kein Tragen/Anlegen der PSAGA Sicherheitsgeschirr-Schul d Aufsich
Defekte PSAgA Prifung vor dem Einsatz
Ausstieg aus dem angehobenen Arbeitskorb Schulung, SSoW und Aufsicht
?Jl?/;agietgrlzsgl?;z'erer Weikse EmschiiEilish Schulung und Standortaufsicht
Unkenntnis instabiler Bodenverhaltnisse Standortbewertung
Unwissenheit tber die von Maschineninstabilitat Bedienerschulun
R . ausgehenden Risiken 9
UMKIPPEN Instabilitat der Maschine
Falsche Maschineneinstellung Bedienereinweisung
Defekte Maschine Uberpriifung vor Einsatz und Wartung der MEWP
Unwissenheit tiber die Gefahren des Einklemmens Standortbewertung
UnregelmaBiger Betrieb der Maschine Bedienerschulung
. . B Falsche Fahrtrichtung Einweisung in die Maschine
Nahe Hindernisse in der
EINKLEMMEN

Hohe

Unkontrollierte Bewegung - defekte Maschine

Veranderungen der naheren Umgebung

Unebene Bodenverhaltnisse - Senken usw.

Uberpriifung vor Einsatz und Wartung der MEWP
Standige Beobachtung der Umgebung

Fahrweg und Bodenverhaltnisse priifen

Oben sind fiir Einsétze einer MEWP in 6ffentlichen Bereichen weitere Uberlegungen zur Aufnahme in ein sicheres
Arbeitssystem (SSoW) zur Minimierung des Unfallrisikos aufgefihrt.
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6.1 FREILEITUNGEN -
STROMSCHLAGGEFAHR

Arbeiten in der Hohe und in der Nahe von Freileitungen
konnen sehr gefahrlich sein, da die meisten nicht isoliert

sind. Daher kann die unmittelbare Nahe oder jeder Kontakt
mit dem Kaorper, einem leitenden Objekt oder einem Teil der
MEWP zu schweren/todlichen Verletzungen fihren. Viele
Stromschlagunfalle ereignen sich, weil der MEWP-Bediener
sich der Freileitungen nicht bewusst ist oder versucht, zu nahe
an diesen Leitungen zu arbeiten.

Es ist die Pflicht des Auftraggebers und des Benutzers,

sich des Vorhandenseins von Freileitungen bewusst zu

sein und die Pflicht des Benutzers, solche Gefahren in

die Gefahrdungsbeurteilung einzubeziehen. Der MEWP-
Bediener sollte jedoch auch seinerseits vor Arbeitsbeginn
den Arbeitsbereich und die Fahrwege stets auf eventuell
vorhandene Freileitungen prifen. Sofern Freileitungen
vorhanden sind, sind diese stets als stromfiihrend zu
betrachten, wenn keine gegenteiligen Informationen

seitens des Energieversorgers vorliegen. Bei Freileitungen

/ Stromleitung ist immer davon auszugehen, dass sie unter
Spannung stehen, es sei denn der Stromversorger teilt etwas
anderes mit, halten Sie sich an die IPAF 9/15m Abstandsregel.

« 15 m (50 FuB) + vollstdndig ausgefahrener Ausleger von
Gittermast.

« 9 m (30 FuB) + vollstédndig ausgefahrener Ausleger von
Leitungen an Holzmasten

HINWEIS: Diese empfohlenen Sicherheitsabstande

erflllen und Ubertreffen die in vielen Landern/

Regionen vorgeschriebenen Werte. Sollte der Bediener

naher an Hochspannungsleitungen arbeiten mussen,

sollte er fachkundigen Rat einholen und zusatzliche
Sicherheitsvorkehrungen wie unten beschrieben treffen, um
sicherzustellen, dass die Mindestannaherungsabstdnde (MAD)
niemals gefahrdet werden.

Um das Risiko eines Stromschlags auszuschlieen, missen
der Auftraggeber und der Benutzer nach Moglichkeit alle
angemessenen Schritte unternehmen, um:

*

Die Stromversorgung fur die Dauer der Arbeiten
abzuschalten;

und

Ein strenges Arbeitserlaubnissystem einfihren, mit dem
gewahrleistet wird, das Arbeiten in der Nahe der
Freileitungen nur durchgefuhrt werden, wenn der Strom
abgeschaltet ist und die Leitungen vollstandig isoliert sind.

50ft
15m

[
#
/
~ -
L i
I_.A..._.—é

Abbildung 4: Sichere Abstédnde (Beispiel).

Abbildung 4 - Legende
Sicherer Abstand

Absolute minimale Sperrzone
Minimale Reichweite

MEWP nach Maglichkeit im Rechten Winkel zur
Freileitung aufgestellt

> @ =

5. Mindestens 600 mm von jedem Punkt des Masts

/ PYLON PROFILES
1

A
= — e
; ’ %

i
i POLE PROFILES
1

275kV or 400kV

132kV
Exclusion Zone 7m

11kV or 33kV
Exclusion Zone ém

Exclusion Zone 3m

LV 230/400V
Exclusion Zone 1m

Abbildung 3: Beispiel flir Sperrzonen in Abhangigkeit von der
Stromubertragung und -verteilung.

Anmerkung: Es kann eine kluge Entscheidung sein, die empfohlene minimale
Sperrzone fur Niederspannung 230/400V auf 3 Meter auszuweiten.

Wenn der Strom nicht abgeschaltet und die Leitungen nicht
isoliert und die Arbeiten nicht verschoben werden konnen,
besteht immer die Gefahr eines Stromschlags und es sind
folgende Maf3nahmen zu ergreifen:

« Kenntnis der Mindestannaherungsabstande (MAD), die in
den lokalen Normen und Richtlinien festgelegt sind, und
Einhaltung dieser lokal giltigen Anforderungen flir den
gefahrlosen Einsatz.

« Einrichtung einer Sperrzone und Einhalten des sicheren
Mindestabstands. Die Abbildungen 3 und 4 zeigen typische
.Sperrzonen” und sichere Abstande.

* Nach Moglichkeit Verwendung bodennaher Absperrungen
und Pylonen und/oder einer Aufsichtsperson, um ein
Einfahren in die Sperrzone zu verhindern.

« Aufstellen der MEWP in einem sicheren Abstand, sodass
die Arbeitsplattform auch im maximal ausgefahrenen
Zustand auBerhalb der Sperrzone bleibt.

« Ausweitung der Sperrzone entsprechend folgender
Situationen:
*  Schwankungen und Schwingungen der MEWP,
«  Windbedingte Schwingungen der Freileitung,

«  Erweiterte Reichweite der Werkzeuge, mit denen auf
der Arbeitsplattform gearbeitet wird.



6.2 HOCHFREQUENZANTENNEN
(HF-ANTENNEN) - RISIKO VON
VERBRENNUNGEN UND GEWEBESCHADEN

Immer haufiger werden HF-Antennen auf Gebaudedachern
aufgestellt. Wahrend Personen, die den Bereich vom Gebaude
aus betreten, eventuell Warnschilder sehen, konnte ein
Arbeiter in einer MEWP, der den Bereich von auf3en anfahrt
moglicherweise nicht bemerken, dass sich ein HF-Gerat in
der Nahe befindet. Viele dieser HF-Quellen sind in Hohen
angebracht, die fir die Offentlichkeit im Normalfall nicht
zuganglich sind. Sie konnen auch verdeckt oder vom Boden
aus nicht sichtbar sein. Daher konnen Arbeiten in der Hohe
dazu fuhren, dass die Plattform in der Nahe einer HF-Quelle
positioniert wird.

Die Einwirkung von HF-Strahlung kann schadlich sein

und zu schweren Verletzungen oder zum Tod fihren. Der
angemessene sichere Arbeitsabstand zu einer HF-Quelle
ist von der Ausgangsleitung dieser Quelle abhangig.

Vor der Genehmigung von Arbeiten in der Hohe missen
Auftraggeber und Benutzer daher alle HF-Quellen nicht

nur am beabsichtigten Arbeitsort, sondern auch an
benachbarten Bauwerken identifizieren. HF-Quellen werden
identifiziert, indem:

« Sie sich an die Betreiber der Anlage wenden, um sich
Uber die sicheren Arbeitsabstande zur Sendeantenne
oder Uber das geplante Verfahren zur Isolierung (z. B. eine
Arbeitserlaubnis) zu informieren. So soll gewahrleistet
werden, dass die Risiken im sicheren Arbeitssystem
berucksichtigt wurden.

« Sieim sicheren Arbeitssystem jeden sicheren Abstand zur
HF-Quelle bekanntgeben.

Wenn ein MEWP-Bediener eine potenzielle HF-Quelle erkennt,
die nicht im sicheren Arbeitssystem bericksichtigt wurde,

ist die Arbeit sofort zu unterbrechen und zu prifen, ob in der
Nahe der Anlage das Sicherheitssymbol .Nichtionisierende
Strahlung” angebracht ist.

Falls das Vorhandensein einer HF-Quelle vermutet wird oder
bestatigt ist, sollte der MEWP-Bediener kompetenten Rat
einholen, bevor die Arbeiten in der Nahe der HF-Quelle wieder
aufgenommen werden.

Personen dirfen sich einer aktiven HF-Quelle nicht nahern,
bis die erforderlichen Vorsichts- und KontrollmafB3nahmen,
einschlieBlich der Ausstattung mit personlichen HF-
Messgeraten, ergriffen wurden. Fur Personen, die

Arbeiten in der Hohe planen oder durchfihren, sollte

eine angemessene HF-Sicherheitsschulung in Betracht
gezogen werden, bei der auch die Erkennung von
Strahlungssymptomen thematisiert wird.

Gefahrensymbol ,Hochfrequenz”
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6.3 AUFSTELLUNG DER HUBARBEITSBUHNE IN
VERKEHRSNAHE - RISIKO DER KOLLISION
MIT FAHRZEUGEN

Unabhangig von der Dauer der geplanten Arbeiten - ob zehn
Minuten oder mehrere Tage - muss das Risiko einer Kollision
zwischen Fahrzeugverkehr und MEWP ausgeschlossen
werden. Zwar konnen MEWP-Bediener Bewegungen im
Fahrzeugverkehr sehen und antizipieren, die Fahrer von
Anlagen oder Fahrzeugen erwarten aber moglicherweise
keine Hubarbeitsblihnen in ihrem Fahrweg. Daher stellen
Arbeiten in der Nahe befahrener Fahrspuren oder ein
Ausfahren des Auslegers in diese Fahrspuren sowohl flr die
MEWP-Bediener als auch fur die Fahrzeuginsassen magliche
Gefahren dar, die jederzeit vermieden werden sollten.

Bei Arbeiten auf oder in der Nahe von Straf3en und
Verkehrswegen ist es von entscheidender Bedeutung,

dass Planer und Bediener der MEWP ausreichende
Vorsichtsmaf3nahmen treffen, sodass die MEWP stets

einen sicheren Abstand zum flieBenden Verkehr halt und

das niemals Uber befahrenen Fahrspuren gearbeitet wird.
Gleiches gilt auch fur Arbeiten in der Nahe von Hochstraf3en,
bei denen sich die MEWP eventuell in einem sicheren Bereich
befindet, die Arbeitsplattform aber in die Nahe von Fahrspuren
ausgefahren werden kann. AufBerdem ist die Sogwirkung zu
bertcksichtigen, die vorbeifahrende grof3e Fahrzeuge auf eine
ausgefahrene Arbeitsplattform haben konnen.

Zur Kontrolle der Risiken gehort:

» Einrichtung einer Verkehrssperrzone mit einem geeigneten
Sicherheitsbereich zwischen den auf3ersten Enden der
MEWP und allen Fahrspuren.

e Auswahl einer MEWP mit Schwenkbegrenzung und/oder
ohne Heckschwenkfunktion.

* Aufstellung der MEWP in einer Weise, in der
Arbeitsplattform, Anbauteile und Gegengewichte im
Sicherheitsbereich bleiben und nicht Uber Fahrspuren
geschwenkt werden konnen.

» Beschildern und kennzeichnen der MEWP, sodass sie vor
allem auf kurvenreichen Straf3en und ruhigen Landstraf3en
fur den gesamten Verkehr rechtzeitig und gut erkennbar ist.

« Erwagung voribergehender Verkehrskontrollmafnahmen.

« Standige Beobachtung des Arbeitsbereichs und Bereitschaft
zur Anpassung der Arbeitsverfahren, um unerwarteten
Umstanden zu begegnen.

Weitere Hinweise finden Sie in Abschnitt 10 Verkehrsmanage-
ment und Abschnitt 11 FuBgangermanagement.



6.4 BE- UND ENTLADEN VON MEWP AN
STRASSEN - RISIKO DER KOLLISION MIT
EINEM FAHRZEUG

Der eigentliche Einsatz von MEWPs wird in den meisten
Gefahrdungsbeurteilungen berlcksichtigt, allerdings wird

oft das Be- und Entladen der Maschinen vergessen. Dieses
wird bei der Anlieferung und Abholung haufig auf oder
neben StrafBen durchgefihrt. Das Risiko der Kollision eines
Fahrzeugs mit der MEWP oder dem Bediener ist bekannt
und insbesondere bei schlechtem Wetter oder bei Dunkelheit
besonders hoch.

Wenn eine MEWP im &ffentlichen Raum angeliefert oder
abgeholt wird, sollte das Be- und Entladen auf offentlichen
Straflen nach Moglichkeit vermieden werden. Das Hauptziel
von Auftraggeber und Benutzer muss es sein, das Risiko
fur Beteiligte und Unbeteiligte zu minimieren, indem das
Beladen/Entladen abseits der offentlichen Straf3en und des
FuBBgangerverkehrs geplant wird.

Ein sicherer Ladebereich sollte gut beleuchtet und vom
Fahrzeug- und FuBBgangerverkehr abgetrennt sein. Er sollte
auch frei von ober- oder unterirdischen Gefahren sein. Weitere
Ratschlage zum sicheren Laden von MEWP finden Sie in den
IPAF-Leitfaden fur bewahrte Be- und Entladeverfahren wie
.IPAF Be- und Entladen auf offentlichen Straen”. Schulungen
zum Thema Be- und Entladen von MEWP werden in den IPAF
Schulungszentren angeboten.

6.5 ARBEITEN BEI NACHT UND SCHLECHTEM
WETTER - RISIKO DER KOLLISION MIT
EINEM FAHRZEUG

Im Gegensatz zu normalen Straf3enfahrzeugen haben

die meisten MEWP keine Scheinwerfer, Ricklichter oder
Blinker. Viele besitzen nur eine einzelnes blickendes Licht
am Gerat. Ohne zusatzliche Beleuchtung sind der Unterbau
der MEWP sowie alle ausgefahrenen Teile bei schlechten
Lichtverhaltnissen oder schlechtem Wetter fast nicht zu

sehen. Um Kollisionen zu vermeiden, missen die MEWP und
die Arbeitsplattform jederzeit ausreichend beleuchtet sein

(z. B. mit einer Rundumleuchte), um fiir Fahrzeuge in der Nahe
und den Ubrigen Verkehr gut erkennbar zu sein.

6.6 HERUNTERFALLENDE GEGENSTANDE
- RISIKO DER KOLLISION MIT
HERUNTERFALLENDEN GEGENSTANDEN

Bei Arbeiten in ausgefahrener Position wird die Gefahr

von auf die Plattform und darin befindliche Personen
herunterfallenden Gegenstanden oft Ubersehen, was potenziell
schwerwiegende Folgen haben kann.

6.6.1 Gegenstdnde, die auf die Plattform fallen - Risiko

der Kollision mit herunterfallenden Gegenstdanden

Bei der Planung von Arbeiten, die von der Plattform aus
auszuflihren sind, ist unbedingt zu bericksichtigen, dass
Gegenstande von oben auf die MEWP fallen konnen. Dies gilt
besonders beim Beschnitt von Baumen oder Pflanzen oder
beim Einsatz von MEWP bei Abbrucharbeiten und erfordert
angemessene Vorsichtsmafnahmen, die dies verhindern.
AufBerdem darf die MEWP niemals als Ankerpunkt fir Zugseile
beim Beschnitt groBer Aste oder beim Absenken grofBer
Gegenstande genutzt werden. Jede unerwartete Bewegung
kann dazu fluhren, dass die MEWP instabil wird und die
Insassen einem unnotigen Risiko des Herausschleuderns
ausgesetzt sind (Katapulteffekt).

6.6.2 Gegenstdnde, die von der Plattform fallen - Risiko

der Kollision mit herunterfallenden Gegenstdnden

Wenn eine Hubarbeitsblihne hochgefahren wird, besteht
immer die Gefahr, dass sich Werkzeuge, Gerate oder
Materialien losen und von der Plattform oder dem
Arbeitsbereich herunterfallen. Vor allem der Benutzer, aber
auch der Bediener missen ausreichende Kontrollmanahmen
ermitteln und anwenden, um die Sicherheit der Arbeiter und
der Offentlichkeit unter und um den MEWP zu gewahrleisten.
Denken Sie daran, dass Gegenstande eventuell nicht senkrecht
nach unten fallen, sondern durch Wind oder Abprallen von
anderen Strukturen in ihrer Flugbahn erheblich umgelenkt
werden kdnnen, richten Sie einen Sperrbereich oder eine
,Fallzone” rund um alle Teile der MEWP ein. Mdgliche
Mafnahmen, die ein Herunterfallen von Gegenstanden von
der Arbeitsplattform verhindern konnen, sind:

¢ Die Verwendung von Werkzeughalteseilen, die das
Herunterfallen von Werkzeugen verhindern.

¢ Die Verwendung von Sicherheitsnetzen unter der
Arbeitsplattform. Diese konnen jedoch die Sicht des
Bedieners beeintrachtigen und den Windwiderstand der
Arbeitsplattform erhohen, wodurch sich die Stabilitat
der Maschine beim Einsatz im Freien verringern kann.
Sicherheitsnetze sollten an der Arbeitsplattform nur nach
Ricksprache mit dem MEWP-Hersteller angebracht werden,
der seinerseits moglicherweise die zulassige Windbelastung
der Maschine reduzieren muss, wenn Netze oder ahnliche
MafBnahmen angewendet werden.

e Die Verwendung von Materialtransporthilfen (MHA).

Weitere Informationen zum Fu3gangermanagement finden
Sie in Abschnitt 11.



6.7 ARBEITEN IN DER HOHE - RISIKO DES
STURZES AUS DER HOHE

Personen, die in der Hohe arbeiten sind einem hohem
Absturzrisiko ausgesetzt, das jederzeit beherrscht werden
muss. Leider sind viele Stirze aus der Hohe in schwierig

zu kontrollierenden Bereichen darauf zurickzufuhren,

dass Personen in ausgefahrenen Plattformen die
erforderliche personliche Schutzausristung gegen Absturz
(PSAgA) entweder nicht tragen oder nicht sichern. Die
Gelander der MEWP-Plattform dienen zwar als primarer
Absturzsicherung, nationale Normen, Branchenrichtlinien
und Bedienungsanleitungen schreiben jedoch in MEWPs
der Gruppe B oder in Ausleger. Hubarbeitsbihnen in der
Regel die Verwendung von PSAgA (Ganzkorpergeschirr

mit Verbindungsmittel) vor. Zugegebenermafen kann die
Aufsicht an entfernten, mobilen oder mehreren Standorten
in und neben offentlichen Bereichen schwieriger sein. In
einer Ausleger Hubarbeitsbiihne ist das Tragen von PSAgA
unerldsslich. Der Benutzer (die Person, die die Planung,
Verwaltung und Nutzung der MEWP kontrolliert) muss diese
Anforderung in das SSoW integrieren und daflr sorgen, dass
alle relevanten Personen:

« Mit der korrekten Ausristung ausgestattet sind;

« Imtaglichen Check, Bedienung und Wartung geschult sind,
einschlieBlich Nutzungsbeschrankungen;

«  Uberwacht werden, wann und ob die PSAgA getragen wird.

Der Bediener und alle anderen Personen, die in und an
der MEWP arbeiten, mussen ebenfalls die Anforderungen
des sicheren Arbeitssystems, einschlief3lich des Tragens
der PSAgA, einhalten. Weitere Informationen finden Sie
in der Technischen IPAF-Anleitung unter Hinweis H1:
Personenabsturzsicherung fir Mobile Hubarbeitsbihnen
(siehe Anhang 3.2).
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6.8 BODENVERHALTNISSE - RISIKO DES
UMKIPPENS DER MASCHINE

Wenn die Hubarbeitsbiihne an unbekannten oder abgelegenen
Orten, auf Grasflachen usw. eingesetzt werden soll, missen

die Bodenbedingungen beurteilt werden, um ein Umkippen der
Maschine wahrend des Einsatzes zu verhindern. Die Stabilitat der
Hubarbeitsblihne wahrend der Fahrt und des Betriebs hangt von
der Fahigkeit des Bodens ab die Maschine an ihrem Aufsetzpunkt
zu stlitzen, zumal der von der Hubarbeitsbihne ausgelbte Druck
nicht immer gleichmaBig Uber die Rader oder Stiutzausleger
verteilt wird. Tests haben ergeben, dass in bestimmten
Konfigurationen bis zu 80 % des Gesamtgewichts der MEWP auf
einem Rad oder einer Stitze lasten. In den technischen Daten
der MEWP-Betriebsanleitung ist die Kraft angegeben, die die
Maschine maximal auf den Boden ausubt.

An jeder Maschine muss an jedem Punkt, der Kontakt mit dem
Boden hat, die entsprechende Punktlast angegeben sein.

Vor dem Einsatz einer MEWP sollte der Boden auf seine
Fahigkeit untersucht werden, die maximal von der MEWP
ausgelbte Last zu tragen. Stitzplatten oder Bodenplatten

zur Reduzierung des Bodendrucks sind vorzusehen. Weitere
Hinweise zur Beurteilung der Bodenverhaltnisse (Anhang 3.3)
und der Auswahl von Stitzplatten geeigneter GroBen (Anhang
3.4) finden Sie auf der IPAF-Internetseite.

Das Risiko des Umkippens steigt beim Fahren mit schmalen
Maschinen Uber Schragen signifikant an, daher ist dies zu
vermieden. Einige MEWP mit Raupen- oder Kettenantrieb konnen
im eingefahrenen Zustand relativ schmal sein, sodass beim
Fahren Uber geneigte oder unebene Untergrinde ein signifikantes
Risiko des Umkippens besteht. Verbreitern Sie nach Maoglichkeit
den Unterbau der Masching, indem Sie die Ketten ausfahren und/
oder fahren Sie die Stitzen wahrend der Fahrt halb aus, um die
Stabilitat zu erhohen und ein Umkippen zu verhindern.

6.9 OBENLIEGENDE HINDERNISSE UND
STRUKTUREN - RISIKO DES EINKLEMMENS

Gefahren des Einklemmens bestehen oft und treten in vielen
Formen auf. Einige sind offensichtlicher als andere, z. B. bei
Arbeiten in der Nahe von Brlcken oder Unterfihrungen,
Balkonen, Fensterbrettern, groen Verkehrsschilder

oder Bautafeln, Asten, Tordurchfahrten usw. Viele der
Zwischenfalle mit Einklemmungen ereignen sich, wenn sie
am wenigsten erwartet werden und der MEWP-Bediener
sich der potenziellen Gefahr nicht bewusst ist. Es ist von
entscheidender Bedeutung, dass MEWP-Bediener ihre
Arbeitsumgebung standig Uberprufen, damit sie sich der
Nahe zu Hindernissen oder Strukturen bewusst sind, und die
Bedienelemente mit entsprechender Vorsicht und Genauigkeit
bedienen um den endgiiltigen Aufstellort mithilfe der
Feinsteuerung anzufahren.

Anmerkung: Unter Umstanden konnen sekundare
Schutzeinrichtungen zusatzlichen Schutz bieten. Der Benutzer
sollte die Verwendung dieser Einrichtungen bei der Planung
und Auswahl der MEWP berlicksichtigen. Weitere Hinweise
zur Vermeidung von Einklemmungen finden Sie in der
Informationsschrift der ,Strategic Forum Plant Safety Group -
Vermeidung von Verletzungen durch Einklemmen/Quetschen
an der Arbeitsplattform” (Anhang 3.5).



6.10 FREIBERUFLER - RISIKO DES

FEHLGEBRAUCHS

Der Einsatz von MEWP in Gebieten, die schwieriger zu
kontrollieren sind oder in der Nahe von offentlichen Bereichen,
Straf3en und Autobahnen liegen, wird oft von Selbststandigen
oder Freiberuflern tbernommen. Dabei arbeiten einzelne
Personen allein und haben selten Kontakt mit ihrem
Arbeitgeber oder den Personen, die die Hohenarbeiten
organisieren, verwalten oder beaufsichtigen. Diese Art der
selbststandigen Arbeit birgt besondere Herausforderungen,
die wahrend der Planung und Gefahrdungsbeurteilung der
MEWP-Einsatze berlcksichtigt werden mussen. Dazu gehoren
die Notfallplanung sowie die Beaufsichtigung der Einhaltung
des SSoW.

6.10.1

Ein wesentlicher Bestandteil der Planungsanforderungen

fur den Einsatz eines MEWP ist ein Notfallplan. Dies stellt

fur Freiberufler eine grofere Herausforderung dar und

kann bedeuten, dass ein zweiter Mitarbeiter oder eine
verantwortliche Person beim Ausfahren der Hubarbeitsbihne
anwesend ist. AuBerdem miussen auch sie sich mit den
Bodensteuerungen und Zusatzfunktionen der jeweiligen MEWP
vertraut machen. Das SSoW muss die KontrollmalBnahmen
berucksichtigen, die erforderlich sind, wenn der Bediener
allein arbeitet (z. B. einen Alleinarbeiterschutz). Weitere
Hinweise zur Notfallrettung finden Sie auf der IPAF-
Internetseite. (Anhang 3.6)

Notfallplanung

6.10.2

Obwohl niemand absichtlich einen Unfall plant, konnten
einige Bediener versucht sein, definierte sichere
Arbeitssysteme nicht zu beachten oder ihre Schulung

zu ignorieren, da sie falschlicherweise glauben, es

besser zu wissen oder den Auftrag auf eine andere

Weise schneller erledigen zu konnen. Benutzer sollten
gelegentliche Aufsichtskontrollen durchfuhren, um sich
davon zu uberzeugen, dass Freiberufler die erforderlichen
Sicherheitsverfahren beachten und sicher arbeiten.

Beaufsichtigung und Einhaltung

"...-.r

6.11

MASCHINENSICHERHEIT - RISIKO
UNBEFUGTER BENUTZUNG

Abseits verwalteter und fester Standorte sind gute
Maschinensicherheitsverfahren unerlasslich, um einen
Missbrauch der Maschine und eine unbefugte Benutzung zu
verhindern. In der Vergangenheit ist es bereits zu schweren
Unfallen gekommen, wenn unbefugte oder ungeschulte
Personen eine MEWP ohne Wissen oder Zustimmung des
Benutzers in Betrieb genommen haben.

Die MEWP sollte auf einem gesicherten Gelande abgestellt
werden. Wenn eine MEWP in einem flir andere zuganglichen
Bereich abgestellt wird, sollte die Maschine abgesenkt und der
Motor abgeschaltet werden. Die MEWP sollte gegen unbefugte
Benutzung gesichert und an einem sicheren Ort abgestellt
werden, an dem keine Durchgangs- oder Rettungswege
versperrt werden. Sie sollte niemals unbeaufsichtigt neben
einer offentlichen Straf3e stehengelassen werden. Weitere
Hinweise zur MEWP-Sicherheit finden Sie auf der IPAF-
Internetseite. (Anhang 3.7)

6.11.1

Beim Einsatz der MEWP ist darauf zu achten, dass sich der
Schlissel fir die Bodensteuerung im normalen Arbeitsbetrieb
stets am Unterbau der Maschine befindet. Dies ist notwendig,
um im Notfall die Plattform und/oder den Bediener schnell
mithilfe der Bodensteuerung retten zu konnen.

Schliissel fiir die Bodensteuerung

In Situationen, in denen die Aufbewahrung des Schlissels
am Unterbau nicht praktikabel ist, z. B. bei Arbeiten auf
oder neben offentlichen Straf3en oder Durchfahrten, sollten
zusatzliche Kontrollmafnahmen ergriffen werden. Dazu
kann ein Zweitschllissel gehoren, den eine benannte
Bodenrettungsperson bei sich tragen muss.



7.0 MEWP-AUSWAHL

Der sichere Einsatz und Betrieb einer MEWP hangt zu

einem grofBen Teil von der Auswahl der richtigen MEWP in
der Planungs- und Gefahrdungsbeurteilungsphase ab. Eine
grundliche Risiko- und Standortbewertung sollte helfen,

die fur die jeweiligen Arbeiten in der Hohe am besten
geeignete MEWP zu bestimmen. Neben der Festlegung
allgemeiner Anforderungen wie Hohe, Reichweite, Nennlast/
Personenanzahl, Windgeschwindigkeit, Stromquelle usw. sind
noch weitere Faktoren zu berucksichtigen. Auch die Dauer der
Arbeiten, die Entfernung, die die Maschine zurticklegen wird,
die Art des Bodens, Uber den die MEWP fahren muss und auf
dem sie eingesetzt wird, sowie die Nahe zu anderen Gefahren
haben Einfluss auf die Auswahl der richtigen Maschine.

Die meisten selbstfahrenden MEWP sind fur den Gelandeeinsatz
abseits offentlicher StrafBen konzipiert und erfordern fir den An-
und Abtransport am Standort eventuell ein zusatzliches Fahrzeug.

Fahrzeugmontierte MEWPs (MEWPs die auf einem
strafBentauglichen Fahrgestell montiert sind) sind speziell
als StraBenfahrzeuge konzipiert, die den einschlagigen
nationalen Beleuchtungs- und Nutzungsanforderungen

im Fahrzeugbau entsprechen und fur die entsprechende
StrafBenzulassungen und Versicherungen erforderlich sind.
Diese Maschinen haben den zusatzlichen Vorteil, dass fur
den An- und Abtransport am Standort kein zusatzliches
Fahrzeug notwendig ist. Dies kann Kosten und Zeit sparen,
wichtiger aber ist, dass der Standort sofort nach Abschluss
der Hohenarbeiten geraumt werden kann.

Bei Arbeiten in der Nahe von Freileitungen sollte in Fallen, in
denen die Stromversorgung nicht abgeschaltet und sichere
Abstande nicht eingehalten werden konnen, der Einsatz einer
Isolierten Hubarbeitsbiihne (IAD) erwogen werden. Diese
werden Uberwiegend von regionalen Stromversorgern fir den
Zugang zu Freileitungen genutzt, wenn diese noch Strom flihren.
Schulungsinformationen zur Standortbewertung vor der MEWP-
Auswahl finden Sie auf der IPAF-Internetseite (Anhang 3.8).

8.0 WARTUNG DER MEWP

Um zu gewahrleisten, dass die MEWPs in einem sicheren
Arbeitszustand gehalten werden und die lokalen Vorschriften
und Herstelleranforderungen erflllen, mussen geeignete
Inspektions- und Wartungsverfahren eingehalten werden.
Diese konnen je nach Region unterschiedlich sein und
enthalten unter anderem:

«  Tigliche Uberpriifung vor dem Einsatz;

« Teilinspektionen und Teilwartung gemaf den Anweisungen
des MEWP-Herstellers;

» Grundliche Maschinenuntersuchungen - halbjahrlich,
jahrlich oder je nach Landeranforderungen;

e Auch wenn MEWP an abgelegenen Orten oder von Personen
eingesetzt werden, die nur eine oder zwei veraltete
Maschinen betreiben, entbindet dies den Benutzer und
Bediener nicht von ihrer gesetzlichen Pflicht, die MEWP
in einem sicheren Zustand zu erhalten. Der Einsatz einer
defekten MEWP oder einer MEWP, an der nicht genehmigte
Anderungen vorgenommen wurden, kann das Risiko von
Unfallen und Personenschaden signifikant erhohen.

Weitere Informationen finden Sie auf der IPAF-Internetseite.

9.0 PERSONLICHE
SCHUTZAUSRUSTUNG (PSA)

Bei Arbeiten in offentlichen Bereichen oder an Straf3en

ist es wichtig, dass andere so frih wie moglich auf Ihre
Anwesenheit aufmerksam gemacht werden, damit geeignete
MafBnahmen zur Sicherheit aller ergriffen werden konnen.
Benutzer und Bediener mussen alle im Arbeitsbereich
geltenden Anforderungen kennen und einhalten. Als absoluter
Mindeststandard ist zu jeder Zeit, wahrend der gesamten
Einrichtung und Ausfihrung der Arbeiten in offentlichen
Bereichen, sowie auch beim Betreten oder Verlassen der
MEWRP, das Tragen von angemessener Warn-PSA unerlasslich.

Warnkleidung sollte bei Tag und Nacht und auch bei
schlechten Witterungsverhaltnissen ausreichend Schutz
bieten. Sie muss korrekt angelegt und in einem sauberen,
gebrauchsfahigen Zustand gehalten werden. Je nach den

im Rahmen der Gefahrdungsbeurteilung ermittelten oder
standortspezifischen Anforderungen kann das Tragen
weiterer PSA erforderlich sein. Informationen zu Personlicher
Schutzausristung gegen Absturz (PSAgA) finden Sie in
Abschnitt 6.7 Absturz aus der Hohe.

10.0 VERKEHRSMANAGEMENT -
ALLGEMEINE GRUNDSATZE

Der Betrieb einer MEWP auf oder neben Stral3en kann
erhebliche Risiken bergen, die kontrolliert werden mussen,
um einen sicheren Ablauf der Arbeiten zu gewahrleisten.
Auch wenn die Arbeiten in der Hohe nicht auf der
Fahrbahn stattfinden, sondern von der auf oder neben

der StrafBBe aufgestellten MEWP aus durchgefihrt werden,
sind weitere Ma3nahmen zur Gewahrleistung eines
sicheren Verkehrsflusses erforderlich. Im Idealfall ist eine
fahrzeugmontierte MEWP die beste Wahl flr diese Art von
Arbeiten. (Siehe Abschnitt 7).

Der Benutzer ist dafur verantwortlich, dass geeignete

und ausreichende Vorkehrungen in Form eines sicheren
Arbeitssystems getroffen, kommuniziert und umgesetzt
werden, um die Sicherheit sowohl innerhalb als auch
auBerhalb des Arbeitsbereichs zu gewahrleisten. Die
Gefahrdungsbeurteilung sollte zusatzliche Beschilderung,
Beleuchtung und Schutzeinrichtungen identifizieren, mit
denen die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer und Mitarbeiter
gewahrleistet werden kann.

Der Bediener ist dafur verantwortlich, die Anforderungen

des sicheren Arbeitssystems einzuhalten. Bediener sollten
befugt sein, jederzeit die Arbeiten zu unterbrechen und

ihre Bedenken zu auB3ern, wenn sie der Meinung sind, dass
ihre eigene oder die Sicherheit anderer gefahrdet ist. Alle
Personen, die temporare Straenschilder (auch Verkehrskegel)
aufstellen oder entfernen, sollten in der Einhaltung bewahrter
Sicherheitsverfahren und der Anforderungen des lokalen
Verkehrsmanagements geschult sein.



10.1 ALLGEMEINE GEFAHREN

Wahrend des Planungsprozesses fur den Einsatz einer
MEWP auf oder neben StrafBen sollte der Benutzer die von
der MEWP auszuflihrenden Arbeiten sowie die Tageszeit
und Dauer der Arbeiten vollstandig verstehen. Dann ist,
wie bei allen Arbeiten, eine Gefahrdungsbeurteilung von
entscheidender Bedeutung, um potenzielle Gefahren zu
ermitteln, die Risiken zu bewerten und so das uUberaus
wichtige sichere Arbeitssystem zu entwickeln. Bei der
Planung von Arbeiten auf oder neben Straf3en sind unter
anderem folgende Gefahren zu berlcksichtigen:

e StraBenfihrung, Geschwindigkeitsbegrenzungen und Nahe
von Kreuzungen;

e Verkehrsaufkommen, auch zu Stof3zeiten und im
voraussichtlichen Arbeitszeitraum;

» GroBe Fahrzeuge - insbesondere LKW und Busse;

- Gehwege und erwartetes FuRgangeraufkommen,
Ricksichtnahme auf Behinderte/Schutzbeddrftige;

e Artund Sichtbarkeit der MEWP;

* Mogliche Verkehrsbeeinflussungen;

¢ MEWP-Auswahl um zu verhindern, dass Teile der MEWP in
die Sperrzone ragen.

Es wird eine Standortbesichtigung durch eine qualifizierte
und kompetente Person empfohlen, um die potenziellen
Risiken vollstandig einzuschatzen und die erforderlichen
Sicherheitsmal3inahmen zu ermitteln. Dazu gehoren:

» Einrichtung und GroBe einer ,Sicherheitszone™;

* Aufstellen temporarer Beschilderung und Umleitung des
Fahrzeug- und/oder FuBBgangerverkehrs;

» Anforderungen an die Beschilderung und Kennzeichnung
von Fahrzeugen;

Eventuell Steuerung des Verkehrsflusses durch ein
professionelles Verkehrsmanagementunternehmen.

In vielen Fallen mussen fur Arbeiten auf oder unmittelbar neben
Straf3en entsprechende Vollmachten und Genehmigungen bei den
verantwortlichen Stra3enverkehrsbehorden eingeholt werden.
Es wird empfohlen, sich rechtzeitig vor Beginn der Arbeiten

bei den Behorden zu erkundigen, ob solche Genehmigungen
erforderlich sind. Wenn die notwendigen Genehmigungen nicht
vorliegen, kann das zu rechtlichen Konsequenzen und unnotigen
Arbeitsverzogerungen fihren. Sollte der Benutzer mit den
lokalen/regionalen Anforderungen an das Verkehrsmanagement
nicht vertraut sein, so sollte dies erkannt und der Rat oder die
Dienste einer kompetenten Stelle eingeholt werden.




10.2 KLASSIFIZIERUNG UND

KONTROLLMASSNAHMEN

Nationale, regionale oder lokale Behordenanforderungen
bestimmen die Klassifizierung der Arbeiten, unter
Berucksichtigung von Faktoren wie:

» Geschwindigkeitsbegrenzungen;
« Verkehrsaufkommen;
e Dauer der Arbeiten;

« Sicht der Verkehrsteilnehmer auf und tber den
Arbeitsbereich hinaus.

Sofern nationale oder lokale Behordenanforderungen
bestehen, mussen diese eingehalten werden. Wenn keine
solchen Anforderungen bestehen, sollten die folgenden
allgemein bewahrten Verfahren beachtet werden:

Kurzzeitige Arbeiten mit einem einzelnen oder einer
geringen Anzahl von Fahrzeugen und einem oder mehreren
kurzen Stopps neben der Strafe von weniger als 15

bis 30 Minuten* umfassenden Tatigkeiten wie Wartung

der Straf3enbeleuchtung, Mastprifungen, Baumschnitt
oder Wartungsarbeiten an Telekommunikationsanlagen.
Einige dieser kurzzeitigen Arbeiten konnen ohne das
Aufstellen von festen Schildern oder Verkehrskegeln
durchgefihrt werden, sofern die standortspezifische
Gefahrdungsbeurteilung zeigt, dass:

« Eine gute Sichtbarkeit besteht - die Sichtweite ist abhangig
von den geltenden Geschwindigkeitsbegrenzungen.

» Der Verkehr kann sicher und ohne Schwierigkeiten am
Arbeitsfahrzeug vorbeiflieBBen.

e Die Arbeiten werden in Zeitraumen mit geringem Risiko flr
Arbeiter und Verkehrsteilnehmer durchgefihrt.

¢ Die MEWP muss mit einer oder mehreren gelben
Rundumleuchten gekennzeichnet sein, die aus jeder
Richtung sichtbar sind.

» Ein Richtungsschild am Fahrzeug muss Fahrern, die
sich der MEWP nahern, anzeigen, auf welcher Seite sie
vorbeifahren konnen.

Abgesehen von den oben genannten Umstanden erfordern
kurzzeitige Arbeiten geeignete Warnschilder und
Verkehrskegel in den erforderlichen Abstanden, um sich
nahernde Fahrzeuge zu informieren und die Arbeiter vor Ort
zu schutzen.

Es wird empfohlen, am Heck von MEWPs, die auf offentlichen
Straf3en arbeiten, gut sichtbare Markierungen zu haben.

In einigen Regionen ist dies gesetzlich vorgeschrieben.

Auf StrafBen mit mehr als zwei Fahrstreifen und auf
SchnellstraBBen wird dringend empfohlen, flr die Dauer der
kurzzeitigen Arbeiten ein Aufprallschutzfahrzeug aufzustellen,
um die MEWP und die Arbeiter zu schitzen. Bei Arbeiten auf
einem Mittelstreifen kann die dauerhafte Sperrung eines
Fahrstreifens erforderlich sein.

Bild 1: Beispiel fir gut sichtbare Fahrzeugmarkierungen am Heck.

Bilder 2 und 3: Beispiele flir Fahrzeuge mit Aufprallschutz zur Warnung
anderer Verkehrsteilnehmer vor Fahrzeugen, die auf oder unmittelbar
neben der Stral3e arbeiten, um die Fahrer angemessen zu informieren
und die Schwere von Verletzungen im Fall einer Kollision mit einem
Arbeitsfahrzeug zu verringern.

Ortsfeste Arbeiten umfassen Stopps am Straf3enrand, die
voraussichtlich langer als 30 bis 60 Minuten* dauern. Fir
diese Arbeiten mussen die erforderlichen Schilder und
Schutzeinrichtungen aufgestellt werden. Wenn die Arbeiten
die kurzzeitige Dauer Uberschreiten oder mit hohem Risiko
verbunden sind, mussen VerkehrskontrollmaBnahmen
gemal den lokalen Behordenanforderungen durchgefihrt
werden. Wenn |hnen diese MafBnahmen nicht gelaufig

sind, wenden Sie sich an die zustandige Behorde oder
holen Sie Rat bei einer flr Verkehrskontrollanforderungen
kompetenten Personen oder Stellen ein.

*Die Zeitdauer kann je nach Regionen unterschiedlich sein und
sollte bei der zustandigen lokalen Behorde erfragt werden.



11.0 FUSSGANGERMANAGEMENT

Wenn beim Einsatz einer MEWP Gehwege und
FuBgangerbereiche betroffen sind, missen Benutzer und
Bediener gewahrleisten, dass FuB3ganger die Arbeiten sicher
passieren konnen. Das bedeutet, sie vor der MEWP, dem
Arbeitsbereich einschlief3lich eventuell herunterfallender
Gegenstande und dem vorbeifahrendem Verkehr zu schitzen.

Wenn durch die Arbeiten mit der MEWP ein Gehweg ganz oder
teilweise versperrt wird, muss ein sicherer Weg flir FuBganger
aufrechterhalten werden, zu dem auch der Zugang zu
Grundstlcken und offentlichen Bereichen gehoren kann.

Der unversperrte Gehweg sollte eine Breite von 1 bis 1,5
Metern haben. Alle temporaren Fu3gangerwege muissen

fur diesen Zweck geeignet sein und von allen Fu3gangern
unabhangig von ihrer Mobilitat sicher benutzt werden konnen.

FuBgangerzugangsbewertung

Das sichere Arbeitssystem sollte unter anderem
berucksichtigen:

e Zugang zu Gebaduden fur Mitarbeiter und Besucher;

« Sichere Zugangswege flir FuBganger, unabhangig von ihrer
Mobilitat;

e Artund Zeitpunkt der Aufstellung der MEWP;
» Das erwartete FuBBgangeraufkommen zur Zeit der Arbeiten;
- Die Notwendigkeit von Sperrzonen und ihre Grof3e;

» Konnen Fuf3ganger so umgeleitet werden, dass sie nicht auf
StraBBen gehen oder diese tberqueren miissen?

Beschilderung fiir FuBgdangerabsperrungen

Die Verwendung von Verkehrskegeln, Flatterbandern oder
Absperrungen zur Fihrung von FuB3gangern hangt von den
Ergebnissen der obigen Bewertung ab. Siehe Tabelle 3 unten.

= ERFORDERLICHE
RISIKOSTUFE 219:[‘:1!)%:'5? SCHUTZMASS-
NAHMEN
Freiflachen
oder Felder mit Keine
eingeschranktem Absperrungen
offentlichem erforderlich
Verkehr
Offentliche
Parkplatze
auBerhalb
der normalen
Offnungszeiten oder Xirkehrzke%el Ui
mit zu StoBzeiten sperrban
erwartetem
geringem
offentlichen Verkehr
Einkaufszentren
wahrend der FuBgangerab-
e sperrungen und
Offnungszeiten mit P g
Bodenpersonal

mittlerem/hohem
offentlichen Verkehr

Allerdings stellt Tabelle 3 nur einen einfachen Leitfaden dar.
Lokale Vorschriften konnen hohere Standards erforderlich
machen. Die Situation muss kontinuierlich bewertet werden.
Bei einer Erhohung des Risikos oder bei Missachtung

der bestehenden Mafinahmen durch Passanten konnen
verscharfte MafRnahmen erforderlich werden.

SchlieBen von Gehwegen

Falls die Gefahrdungsbeurteilung ergibt, dass keine alternativen
Gehwege eingerichtet werden konnen, kann eine voriibergehende
Sperrung zulassig sein. Wenn keine alternativen Wege verfligbar
sind oder bedingt durch die lokalen Anforderungen eingerichtet
werden konnen, ist Folgendes zu berucksichtigen:

» Zuganglichkeit auch fur behinderte und
schutzbedurftige Personen

» Sperrung des Gehwegs fir nicht langer als 15 Minuten
am Stlick.

e Es steht jederzeit Bodenpersonal bereit, um Fuf3ganger an den
Arbeiten vorbeizufiihren.

«  Alle Uberkopfarbeiten werden eingestellt, wenn sich
FuBganger im Arbeitsbereich befinden.

» Vorubergehende Sperrungen der Gehwege werden
bekanntgegeben.

« Die lokalen Behorden wurde benachrichtigt und haben dieser
MafBnahme zugestimmt.

Radfahrer - Auch flr die Sicherheit von Radfahrern, die den
Arbeitsbereich passieren oder Uberqueren, sind geeignete
Vorkehrungen zu treffen. Flr die Sperrung offizieller Radwege ist
wahrscheinlich eine Sonderbefugnis erforderlich.

Reiter und Pferde - Wenn der Weg von Reitern oder Kutschen
benutzt wird, sind geeignete Vorkehrungen zu treffen, um die
Sicherheit der an den Arbeiten vorbeifahrenden, vorbeireitenden
oder Personen zu gewahrleisten, die die Pferde flihren. Eventuell
miussen die Arbeiten eingestellt werden, wenn Pferde den
Arbeitsbereich passieren, insbesondere dann, wenn die Arbeiten
laute oder maoglicherweise erschreckende Gerausche oder

Tabelle 3: Erforderliche Fuligdngerschutzmafinahmen in Abhdngigkeit der

Ergebnisse der Gefdhrdungsbeurteilung (Beispiele) Bewegungen mit sich bringen konnen.



12.0 FAHREN UND MANOVRIEREN
VON MEWP IN OFFENTLICHEN
BEREICHEN

Die beim Fahren mit einer MEWP in einer kontrollierten
Umgebung von Baustellen oder Gewerbeflachen
erforderlichen Vorsichtsmaf3nahmen gelten auch fur
Fahrten mit einer MEWP in offentlichen Bereichen und
mussen entsprechend angewendet und verwaltet werden.
Allerdings sind in diesen Bereichen zusatzliche Risiken zu
berlicksichtigen, wie beispielsweise:

* Aufenthalt in einer nicht kontrollierten Umgebung.

» FuBlganger, die sich eventuell der von einer MEWP
ausgehenden Gefahren nicht bewusst sind.

» Notwendigkeit, das Verhalten von Fu3gangern, auch von
Jugendlichen und Behinderten, vorauszusehen und zu
verwalten.

« Fahrzeugbewegungen in anspruchsvolleren Gebieten, z. B.
Parkplatze, Universitatsgelande usw.

Bevor mit dem MEWP gefahren wird, sollte der vorgesehene
Fahrweg abgangen oder bewertet und auf Gefahren wie
Stromleitungen, Kanaldeckel, Bordsteine, Gebaudevorspringe,
Hindernisse in der Hohe oder andere magliche Gefahren hin
Uberpruft werden. Entlang der vorgesehenen Route konnen
temporare Absperrungen aufgestellt werden, um die MEWP vom
FuBganger- oder Fahrzeugverkehr zu trennen. Siehe Abschnitt 11
- FuBgangermanagement.

Die MEWP sollte in der Lage sein, die auf der vorgesehenen
Route vorgefundenen Bodenverhaltnisse zu tberwinden,
beispielsweise ist eine Scherenbuhne nicht fur das Fahren auf
rauem oder unebenem Boden geeignet. Auf nicht verdichteten
und unebenen Baden solle nur mit gelandegangigen MEWPs
gefahren werden.

Vor Fahrtbeginn muss sich die MEWP in der vom Hersteller
empfohlenen Fahrposition befinden und es ist zu Uberprufen,
ob sich keine Personen oder Hindernisse im Weg der Maschine
befinden. Alle Stitzen oder Stabilisatoren missen vor dem
Losfahren wie vom Hersteller empfohlen eingefahren und
verriegelt sein. Anmerkung: Bei einigen Maschinen mit Raupen-
oder Kettenantrieb mussen eventuell die Ketten und/oder
Stitzen ausgefahren werden, um die Stabilitat zu erhohen.

UND FUNGANGERVERKEHR

HRZEUG- ICH
{UBERWACHEN SIE DEN F:EM SICHEREN ARBEITSBERE!

SORGEN SIE FUREN
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Wenn die Sicht des Bedieners eingeschrankt ist oder
Passanten der MEWP zu nahekommen, sollte ein
geschulter Beobachter mit geeigneter Warnkleidung
eingesetzt werden, um die Fahrt der MEWP zu dirigieren
und die FuBBgangerbewegung zu kontrollieren. Zwischen
dem Bediener und dem geschulten Beobachter sollte ein
Kommunikationsverfahren vereinbart werden.

Die MEWP sollte mit einer den Bedingungen angemessenen
Geschwindigkeit gefahren werden - langsam, wenn sich
FuBganger in der Nahe befinden. Der Bediener sollte wahrend
der Fahrt auf der vorgesehenen Route standig nach Personen,
Fahrzeugen und Hindernissen in der Nahe der Maschine
Ausschau halten. Der Bediener und der Beobachter dirfen
wahrend dieses Vorgangs nicht durch Mobiltelefone (auch
nicht mit Freisprecheinrichtung), Radio oder andere Geréte
abgelenkt werden. Kein Teil der MEWP darf in eine befahrene
Fahrspur ragen.

Sollte der Bediener zu irgendeinem Zeitpunkt den Sichtkontakt
zum Beobachter verlieren, ist die Fahrt der Hubarbeitsbihne
sofort zu stoppen und sollte erst fortgesetzt werden, wenn

der Sichtkontakt wiederhergestellt ist und eine Bestatigung
vorliegt, dass die Weiterfahrt sicher ist. Anhang 2 enthalt eine
Ubersicht der wichtigsten Punkte, die ein MEWP-Beobachter
kennen und einhalten sollte.
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12.1 TRANSITFAHRTEN ZWISCHEN STANDORTEN AUF OFFENTLICHEN STRASSEN

MEWPs die nicht auf einem stra3entauglichen Fahrgestell
montiert sind, konnen unter Umstanden kurze Strecken

auf StrafBen gefahren werden. Einige Zulassungsbehorden
verbieten generell das Fahren oder den Betrieb von

nicht zugelassenen Fahrzeugen auf der Straf3e, wahrend
andere sie als ,Baumaschinen” oder ahnliches einstufen
und spezifische Anforderungen festlegen, die eingehalten
werden mussen. Informieren Sie sich in jedem Fall bei Ihrer
Versicherungsgesellschaft, ob die MEWP und der Bediener
versichert sind, wenn Sie Transitfahrten zwischen Standorten
auf offentlichen StraBen unternehmen.

Die Anforderungen, die bei Fahrten einer MEWP auf Straf3en
zwischen Standorten gelten, sollten in den Planungs-/
Gefahrdungsbeurteilungsprozess einbezogen und Vorkehrungen
getroffen werden, um alle beteiligten Personen und den
vorbeifahrenden Verkehr zu schitzen.

Solche Vorkehrungen kdnnen sein:

» Ein Begleitfahrzeug mit geeigneten Warnleuchten
und Beschilderung zur Warnung vor einem langsam
fahrenden Fahrzeug

«  Der MEWP-Bediener hat:

« Eine Bedienerlizenz fir die Gruppe und den Typ der
Maschine, die gefahren wird.

e Einen Flhrerschein fir ein StraBenfahrzeug wie einen PKW.

e Geschulte Beobachter und/oder Signalgeber in
Warnkleidung, die Uber vereinbarte Handzeichen mit dem
MEWP-Bediener kommunizieren.

- Beobachter und/oderSignalgeber sollten anderen
Verkehrsteilnehmern Vorrang einraumen und anerkennen,
dass sie nicht die Befugnis haben, Fahrzeuge auf3er der
MEWP anzuhalten.

i
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ANHANG

ANHANG 1:
Empfohlene Schulungskurse

Einzelheiten zu allen verfligharen IPAF-
Schulungskursen finden Sie unter: www.ipaf.org/
de/kurse dazu gehoren:

«  MEWP-Bediener - 1a, 1b, 3a, 3b und Spezial

«  MEWP-Bediener Fortgeschrittenenschulung
IPAF PAL+

» Einweiser

«  Uberpriifung vor dem Einsatz und Tragen von
PSaG

«  MEWP fir Flihrungskrafte

*  MEWP Supervisor (Nordamerika)

+ Inspektion vor Auslieferung

«  Kompetente Berater

« Standortbewertung fir die MEWP-Auswahl.

Zu den verfiigbaren EWPA-Schulungen gehéren:

« Gelbe Karte - Auslegerbiihne, Scherenbiihne
und Fahrzeugmontierte Bihne
+  MEWP Supervisor-Kurs.

Zu den Erganzungskursen gehéren:

« Verkehrsmanagement

» Beobachterkurs

» Verkehrseinweiser

» Herstellerspezifische Schulungskurse
» Arbeiten in der Hohe.

Weitere Informationen zu Schulungen erhalten Sie
von |lhrem lokalen IPAF-Biiro oder Ihrem Vertreter:
www.ipaf.org/de/kontaktieren-sie-ipaf

ANHANG 2:
Verantwortlichkeiten von MEWP Beobachtern

Nachfolgend finden Sie eine Ubersicht der
wichtigsten Punkte, die ein MEWP Beobachter
kennen und einhalten sollte, um seine eigene und
die Sicherheit anderer zu gewahrleisten. Diese
Liste ist nicht umfassend und ist nur als Richtlinie
gedacht, die zusammen mit standortspezifischen
Anforderungen und den Ergebnissen einer
aufgabenspezifischen Gefahrdungsbeurteilung
berlcksichtigt werden sollte.

Vorbereitung: Der MEWP Einweiser
/Beobachter sollte:

+ Wahrend der gesamten Arbeiten immer

Warnschutzkleidung und geeignete PSA tragen;

« Mit allen Sicherheitsverfahren und dem
Standort vertraut sein;

» Nur dann als MEWP Beobachter fungieren,
wenn er entsprechend geschult und vom
Arbeitgeber autorisiert ist;

+ Wahrend seiner Pflichten als Beobachter
keine anderen Pflichten haben und nicht
abgelenkt sein.

Planung der Bewegung: Der MEWP
Beobachter sollte:

» Die spezifischen Einzelheiten der Fahrt
mit dem Bediener besprechen, bevor die
Hubarbeitsbihne bewegt wird.

» Eine Gefahrdungsbeurteilung der Aufgabe
durchfihren - wenn moglich, FuBganger und
Verkehr ausschlieBen, damit kein Beobachter
notwendig wird.

+ Die Route gemeinsam mit dem MEWP-Bediener
begehen, um signifikante Gefahren zu erkennen
und geeignete MaBBnahmen zu ergreifen und so
jedes Risiko zu beseitigen oder zu verringern,
bevor die Bewegung beginnt.

» Signale vereinbaren - erwagen Sie die
Verwendung von Warnhandschuhen, um die
Sichtbarkeit der gegebenen Signale zu erhchen.

» Vereinbaren, dass der Bediener in Fallen,
in denen er die Signale des Beobachters
nicht zweifelsfrei deuten kann, die Maschine
stoppen und die aktuelle Situation personlich
Uberprifen sollte.

» Die Bewegung bei Tag und guten
Sichtverhdltnissen durchfiihren. Vermeiden
Sie nach Moglichkeit Zeiten mit schlechter
Sicht, schlechtem Wetter, Berufsverkehr oder
FuBgangerbewegungen.

Starten der Bewegung:
Der MEWP Beobachter sollte:

» Sich versichern, dass er an einer Position steht,
an der er vom Bediener jederzeit gesehen
werden kann.

» Dem Bediener signalisieren, die Bewegung zu
stoppen und die Position nicht zu verandern,
wenn der Blickkontakt (Sichtkontakt) mit dem
Bediener verloren geht oder behindert wird.

+ Mit dem Bediener vereinbaren, dass dieser die
Bewegung sofort stoppen soll, wenn er den
Beobachter aus dem Blick verliert, und die
Bewegung erst fortsetzen soll, wenn er vom
Beobachter dazu aufgefordert wird.

« Einzelne, klare und vereinbarte Signale geben.

» Das STOPP-Signal geben und warten, bis die
Hubarbeitsblihne gestoppt ist, bevor er zum
Bediener geht, um die vorherige Anweisung zu
verdeutlichen, sollte der Bediener ein Signal in
Frage stellen.

Achten auf FuBganger:
Der MEWP Beobachter sollte:

« FuBganger in der Nadhe der MEWP vor der
bevorstehenden Bewegung und madglichen
Gefahren warnen.

» Sich stets bewusst sein, dass seine
Hauptverantwortung darin besteht, die
eigene und die Sicherheit von FuBgangern zu
gewahrleisten.

« Den Fahrbereich gegebenenfalls absperren,
bevor die Bewegung beginnt.

Uberwinden von Hindernissen:
Der MEWP Beobachter sollte:

* Immer genugend Abstand von der fahrenden
MEWP halten.

« Seinen Korper niemals zwischen die MEWP und
feste oder stationdre Objekte bringen.

*  Wenn dem Bediener ein Fehler unterlauft,
wird die Hubarbeitsbihne angehalten, um die
Situation zu beurteilen bevor weitergefahren
wird - keine Eile.

» Nach Hindernissen oder Graben unter und tber
der MEWP Ausschau halten.

» Hindernisse mit dem MEWP-Bediener
besprechen.

» Daflir sorgen, dass die MEWP genligend
Abstand zu Hindernissen hat.

» Das Stoppsignal geben und den Bediener darauf
aufmerksam machen, wenn sich die MEWP
einem Hindernis nahert.

DENKEN SIE DARAN

» Stoppen Sie die Bewegung der MEWP in allen
Zweifelsfallen.

» Denken Sie an andere Verkehrsteilnehmer am
Standort und raumen Sie ihnen Vorrang ein.

» Der StraBenverkehr hat immer Vorrang.

» Ein MEWP-Beobachter ist nicht befugt, den
Verkehr auf offentlichen StraBen anzuhalten.

ANHANG 3:
Link zu Dokumenten, auf die in diesem Text
verwiesen wird

3.1 CGlobaler Sicherheitsreport
- www.ipaf.org/accident

3.2 Technische IPAF-Anleitung Hinweis H1:
Personenabsturzsicherung fir Mobile
Hubarbeitsbihnen

3.3 Bewertung der Bodenverhaltnisse

3.4 Unterlegplatten-Rechner - http://pads.ipaf.org

3.5 SFPSG - Vermeidung von Verletzungen
durch Einklemmen/Quetschen an der
Arbeitsplattform

3.6 IPAF-Notfallrettungsleitfaden - Leitfaden zur
Notfallrettung

3.7 IPAF-Leitfaden zur MEWP-Sicherheit

3.8 Schulung Standortbewertung flir MEWP-
Auswahl - IPAF-Standortbewertungskurs

ANHANG 4:
Hilfreiche Referenzdokumente

Nationale Normen

ISO 18893 Fahrbare Hubarbeitsbihnen -
Sicherheitsgrundlagen, Prifung, Wartung
und Betrieb

ANSI A92.22 Sicherer MEWP-Einsatz - USA
ANSI A92.2 Fahrzeugmontierte MEWP - USA
CSA B354.7 SICHERER MEWP-EINSATZ - Kanada
CSA C225 Fahrzeugmontierte MEWP - Kanada

BS 8460 Verhaltensregeln fir den sicheren Einsatz
von MEWP - Grof3britannien

AS 2550.10 Krane, Hebezeuge und Winden -
Sicherer Einsatz Teil 10 Mobile Hubarbeitsbihnen
- Australien

UNE 58921 Anweisungen zur Uberpriifung und
Inspektion von MEWP - Spanien

UNE 58923 MEWP-BEDIENERSCHULUNG - Spanien

SS616 Verhaltensregeln fir den sicheren Einsatz
von mobilen Hubarbeitsbiihnen - Singapur

Branchenleitlinien

IPAF-Ressourcen, einschlieflich Anleitungen und
Toolbox-Talk - www.ipaf.org/resources

IPAF-Checkliste fur Prifung vor dem Einsatz
- www.ipaf.org/resource-library/mewp-pre-use-
inspection-checklist

IPAF MEWP-spezifischer Planleitfaden fir den
sicheren Einsatz

EWPA - Leitfaden fur bewahrte Verfahren, Mobile
Hubarbeitsblihnen: ewpa.com.au/resources/good-
practice-guide

EWPA-Ressourcen - ewpa.com.au/resources/
alerts-and-notices

Hong Kong - Sicherer Einsatz von elektrischen
Hubarbeitsbihnen

Malaysia - Richtlinien fur den sicheren Einsatz
mobiler Hubarbeitsbihnen

Niederlande - Veiligheidsvoorschriften voor werken
in de nabijheid van hoogspanningsverbindingen

(Sicherheitsanforderungen fir Arbeiten in der Nahe
von Hochspannungsanschlissen)

Italien - Minsiteriumsubergreifendes Dekret vom
22. Januar 2019 - Anbringen von Verkehrszeichen
bei Fahrzeugverkehr: www.gazzettaufficiale.it/eli/
id/2019/02/13/19A00867/sg

Technische Vorschriften fur
Beschilderungssysteme, nach StraBenkategorien,
lbernommen fir temporare Signalgebung:
www.mit.gov.it/sites/default/files/
media/normativa/2016-02/Decreto_
Ministeriale_10-07-2002_all_1.pdf



UBER IPAF

Die International Powered Access Federation (IPAF) fordert im weitesten IPAF-Kontakt-
Sinne den sicheren und effektiven Einsatz von Hohenzugangstechnik

weltweit - durch technische Beratung und Informationen, durch informationen
Einflussnahme auf Gesetz- und Normgebung und deren Auslegung Moss End Business Village
sowie durch Sicherheitsinitiativen und Schulungsprogramme. Crooklands

Cumbria LA7 7NU
Grofbritannien

Die IPAF ist eine ,non for Profit” im Besitz ihrer Mitglieder, zu denen
Hersteller, Vermietungsunternehmen, Handler, Bauunternehmen und
Anwender gehoren. Die IPAF hat Mitglieder in mehr als 70 Landern, die den
GroBteil der MEWP-Vermietflotte und Hersteller weltweit reprasentieren. Tel.: +44 (0)15395 66700

Informationen zu einem Buro in Ihrer Nahe finden Sie unter www.ipaf.org. info@ipaf.org

www.ipaf.org

IPAF-Mitglied werden

Wenn Sie IPAF-Mitglied werden, schlieBen Sie sich einer globalen Bewegung an, die einen sichereren
und produktiveren Einsatz von Hohenzugangstechnik gewahrleistet. Mit |hrer Mitgliedschaft erhalten
Sie auBBerdem eine Vielzahl besonderer Dienstleistungen und Vorteile, wie den Zugriff auf das
Sicherheitsanalyse-Dashboard fur Mitglieder. Die IPAF bietet mehrere Vorteile, darunter:

» Globale Harmonisierung mit regionalem + Moglichkeiten der Vernetzung und Forderung
Schwerpunkt auf der Entwicklung von Normen; Ihres Unternehmens;
« Ressourcen fur Technikexperten; * Eine gemeinsame Stimme fur alle Anspruchsgruppen

» Eine breite Palette von Produkten und technischer der Branene, Melve wnd g el

Anleitung zur Unterstitzung von MEWP-Benutzern, » Zertifiziertes Schulungsprogramm zur
Aufsichtspersonen und Benutzern bei der Erfullung Gewahrleistung einer vollstandigen, einheitlichen
ihrer Pflichten; und konformen Schulung.

Weitere Informationen zu einer IPAF-Mitgliedschaft finden Sie unter www.ipaf.org/join

In Zusammenarbeit mit

Dieser Leitfaden wurde in Zusammenarbeit mit dem Internationalen Sicherheitsausschuss der IPAF ausgearbeitet und auf dgr
Ausschusssitzung am 20.01.22 genehmigt. Die IPAF mochte allen danken, die ihren Beitrag zur Ausarbeitung und laufenden Uberarbeitung
dieses technischen Leitfadens geleistet haben.



Fordert den sicheren und effektiven
Einsatz von Hohenzugangstechnik

lhr Partner:

TE-1095-0222-1-de



